Havarie polskych letcii Zwirka a Wigury v Térlicku
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Kazdého roku pocatkem zari se u osady Kostelec na kopci nad Térlickem konaji
vzpominkové slavnosti pripominajici tragickou udalost, k niz tady pred sedmdesati lety
doslo. Poryv silné vichrice tu 11. zari 1932 srazil do lesa letadlo s polskymi letci
letecké soutéZi v Evropé. Zkusme si onen pribéh plny heroismu i tragiky aspon stru¢né

piipomenout.

Ve tricatych letech minulého stoleti prozivalo letectvi svij zlaty vék a mélo ve
spolec¢nosti mnohem vysadnéjsi postaveni, neZ tomu bylo kdykoliv dfive ¢i pozdéji.
Prikopnici letectvi byli v roce 1932 uz davno legendami, i kdyZ od jejich prvnich vzleti
neuplynuly jesté ani tfi desitky let. Dosud byl naZivu jeden z prvnich skutecnych letct,
mladsi z bratti Wrightl Orwille (poprvé vzlétli v roce 1903), stejné jako tieba prvni
letecky premozitel kandlu La Manche Louis Blériot (preletél priliv v roce 1909).
,0dvazni muzi na létajicich strojich“ vSak uz nebyli pouhou poutovou atrakci
k ohromeni a pobaveni divakd. Prvni svétova valka ucinila z letadla a¢innou zbrai a
promeénila kusovou a polosoukromou vyrobu letadel ve vyznamné priimyslové odvétvi.
Zacalo soupefteni o to, kdo diive vyrobi letadlo schopné 1état dal, vys, déle a rychleji,
které je ve vzduchu obratnéjsi ¢i uveze tézsi naklad. Jesté byl v Zivé paméti prvni prelet
Charlese Lindbergha pres Atlantik (1927) ¢i lety Richarda E. Byrda nad severnim a
jiznim pélem (1926 a 1929). Nebylo snad mésice, aby nevznikl néjaky novy letecky
rekord.

Letci byli hrdiny nové doby a milacky svych narod{, pro néz ziskavali v honbé za
rekordy a ve svétovém sportovnim klani mimoiadnou prestiz Uspéchy v podobnych
soutéZich v dobé mezi svétovymi valkami svym zplisobem totiZ nahrazovaly
rozvasnénym narodim skutecné bojové stiety, k nimZ se uz schylovalo. Letecké rekordy
posunujici rychlym tempem hranice lidskych moZnosti posilovaly sebevédomi naroda,

jehoz prislusnik rekordu dosahl. Letci byli zahrnovani prizni vefejnosti srovnatelnou
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snad jen s obdivem k dneSnim hvézdam pop music. Napriklad 10. zatri 1932, pouhy den
pired térlickou katastrofou, psaly noviny o slavném piivitani britského letce J. A.
Mollisona v Londyné. Po prekonani ocednu pftijel v privodu své Zeny do Londyna, kde na
nadrazi uz Cekaly tisice obdivovatell. Zahrnuli ho kvétinami a odnesli na ramenou do
slavnostné vyzdobeného auta, Spaliry v ulicich mu provolavaly slavu. Slibil jim, Ze se
brzy pokusi pieletét Atlantik obéma sméry.!

K nejprestiznéjsim leteckym zavodim v Evropé patrily v té dobé Mezinarodni
zavody turistickych letadel, ,Challenge International Avions de Tourisme“.> My$lenka
této soutéze se zrodila v kolébce leteckého sportu, kde se v roce 1928 uskutecnily prvni
zavody malych letadel na trase kolem celé Francie. Mezindrodni letecka federace FAI pak
vypracovala regule zavodu, ktery by vedl naptic celou Evropou a v némz by se zaroven
posuzovaly i technické kvality stroji. K ucasti byly pozvany aerokluby zemi Evropy a
letecké tovarny, takZe rivalita na evropském kolbisti mohla vypuknout. Jak pattilo k tonu
doby, do sportovniho klani se ochotné zapojovali i vojaci a firmy vyrabéjici vojenska
letadla.

V prvnim roc¢niku ,Challenge 1929“ Polaci nestartovali. Zvitézil némecky pilot Fritz
Morzik, proto pristi ro¢nik zavodu organizoval Aeroklub Némecka. Na , Challenge 1930“
startovaly i britské posadky, takZe trasa zavodu vedla i pres Britanii. Zvitézil opét Némec
Morzik, nejlepsi umisténi z polskych pilotli zaznamenal Stanistaw Ptonczynski na 19.
misté. V tomto ro¢niku poprvé zavodili i pozdéjsi hrdinové Zwirko a Wigura, ale
pronasledovala je smila. Nejprve na pristani v Londyné poskodili kiidlo svého stroje, ale
béhem noci stihli zavadu opravit. Pri letu do Madridu jim vSak nad Pyrenejemi
vypovédél anglicky motor jejich RWD-6 a museli nouzové pristat. Opravu tentokrat uz
nezvladli a byli ze soutéZe vyrazeni.

V prvnich dvou ro¢nicich dominovali piloti Aeroklubu Némecka a odbornici
predpokladali, Ze ani pfi ,Challenge 1932“ tomu nebude jinak. Kromé vitéze minulych
ro¢niki Fritze Morzika na letadle Heinkel He-64 byli na startu dalsi vytecni némecti
piloti jako Reinhold Poss, druhy v poslednim ro¢niku , Challenge“, nebo Wolf Hirth,
proslaveny svymi rekordnimi lety v USA. Treti vitézstvi Némcii by znamenalo, Ze jim

putovni pohar, vénovany zakladatelem zavodu Aeroklubem Francie, zlistane natrvalo.

Yak jsou vitdni odvdzni letci v ciziné. Poledni ostravsky denik (dale jen POD), 10. 9. 1932.

“Slovo ,challenge” znamena v angli¢tiné i ve francouzstiné ,,vyzvu" a stalo se oznac¢enim viech zavodi o
ziskani putovni ceny ¢i poharu (challenge trophy, challenge cup). Informace o priibéhu soutézi ,Challenge”
podle PRZYWARA, ].: Wielki turniej lotniczy Challenge. In: Zwirkowisko. Czeski Cieszyn 2002, s. 20-26;
ZWIRKO, H.: Franciszek Zwirko. 2. vyd. Warszawa 1988, s. 265-270.
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Tim vétsim prekvapenim bylo vitézstvi polskych letcti, navic pfimo v srdci Némecka, v
Berliné.

Na startu se 14. srpna 1932 seslo 43 letadel z Némecka, Francie, Italie, Polska,
Ceskoslovenska a Svycarska, nejvice (celkem 16) jich patiilo Némctim. SoutéZilo se ve
dvou vahovych kategoriich letadel a zavod se skladal ze tfi ¢asti. Prvni Cast tvorily
technické zkousky - sloZeni a rozloZeni kiidel na ¢as, rozbéhnuti studeného a zahiatého
motoru, start a pristani na co nejkratsi vzdalenost, let na 800 m minimaln{ rychlosti,
zkouskach vedl italsky pilot major A. Colombo ziskem 247 bodd, pilot Zwirko byl druhy
se ztratou pouhych dvou bodi. Nasledovala druha ¢ast soutéze - , Evropsky okruzni let”.
Za Sest dnii ve trech etapach musela letadla prekonat trasu dlouhou pies 7300 km a
vedouci pies 26 letist ve 12 zemich Evropy (z Berlina pres Varsavu, Prahu, Viden a
Jaderské more do Rima, odtud zpatky k Alpam a ke Stiedozemnimu moti, znovu podél
Alp nad Svycarskem a zdpadnim Némeckem aZ do PafiZe, podél pobieZi Atlantiku a ptes
severni Némecko, Kodan a Baltické mofte aZ do Svédského Goteborgu, a odtud zpatky do
Berlina). Po dvou havariich italskych stroj Breda byl na prikaz italského ministra
letectvi vedouci zavodnik Colombo ze soutéZe odvolan. Pted jeji posledni ¢asti -
rychlostni zkou$kou na trase 300 km - vedl o 5 bod{i Polak Zwirko, ale némecké stroje
mély mnohem silnéjSi motory.

Rozhodnout mél 28. srpna rychlostni let na trojuhelniku Berlin - Frankfurt nad
Odrou - Dobrilugk. Na berlinské letisté priletélo jako prvni letadlo polské vyroby RWD-
6, v némz pilota porucika Franciszka Zwirka doprovéazel jeden z konstruktéri stroje inZ.
Stanistaw Wigura. Zprava v ¢eském tisku o tom uvadéla: ,Z Berlina, 28. 8. - Dnesni
zdverecnd zkouska okruzniho evropského letu privdbila na tempelhofské letisté obrovské
mnoZstvi obecenstva, které s dychtivosti ocekdvalo vysledek zdvodu. TrebazZe Poldk Zwirko
mél ndskok péti bodti, nebyla vyloucena moznost, Ze néktery z Némcti dosdhne pri dnesnim
zdvodé veétsi rychlosti. Jistoty bylo dosaZeno, kdyZ dosla zprdva, Ze Zwirko prosel prvni
kontrolni stanici Frankfurt nad Odrou a Ze i v dalSich stanicich Kirchhaimu a Dobrilugku
byl hlasen jako vedouci. /.../ Po provedené celkové klasifikaci byl uzndn vitézem
mezindrodniho zdvodu Poldk Zwirko, ktery dosdhl celkového poctu bodii 461 a ziskal tim

prvni cenu, vypsanou pro okruzni evropsky let - 100.000 francouzskych frankii.”®

3Polsky letec zvitézil v okruznim letu Evropou. POD, 29. 8. 1932.
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VarSava se konecné dockala. Tak jako v Parizi, Londyné, New Yorku ¢i Berliné mohli
ted’ nosit své letecké hrdiny na ramenou i Polaci. Na varSavském letisti v Mokotové je
cekalo nékolik desitek tisic nadSenych fanouskd, kteri je skoro hodinu svirali v objeti, aZ
pritom prisel Zwirko o botu i s ponozkou. Triumfalni cesta méstem v otevieném voze se
jisté vyrovnala tém dosud zndmym jen ze zahrani¢nich filmovych tydenikd. Kym vlastné
byli ti dlouho ocekavani hrdinové, ktefi se vSak mohli tésit ze svého triumfu pouhé dva
tydny?

Franciszek Zwirko pochézel z dne$ni Litvy (narodil se 16. 8. 1895 ve Swiecianech u
Vilna). Tato ¢ast povale¢ného Polska byla tenkrat v ruském zaboru, takZe mlady Zwirko
narukoval za prvni svétové valky do ruské armady. Pozdéji vstoupil do rad polského
vojska a Ucastnil se i valky s bolSeviky. V novém polském staté prosel vojenskym
pilotnim vycvikem a stal se nakonec leteckym instruktorem. Proslul no¢nimi dalkovymi
lety a ziskal fadu ocenéni v mezinarodnich leteckych soutézich. Od roku 1929 ptisobil ve
funkci spojovaciho diistojnika ve varsavském aeroklubu a seznamil se s mladymi
inZenyry z varSavské techniky, ktef{ se snazili o nové letadlo vlastni konstrukce. Jejich
jména - Stanistaw Rogalski, Stanistaw Wigura a Jerzy Drzewiecki - vytvarela proslulou
zkratku RWD, jeZ oznacovala vyvojovou radu prvnich kvalitnich polskych letadel. Jejich
prototypy pravé Zwirko zalétaval. UZ v roce 1929 spolu s Wigurou jako mechanikem
vyhrali na stroji RWD-2 prvni leteckou soutéz a obletéli v propagacnim letu Evropu. I
kdyZ byl pozdgji Zwirko pievelen do letecké diistojnické $koly v Debling, kontakt
s konstruktéry a zvlasté s inz. Wigurou neprerusil. InZenyr Stanistaw Wigura se narodil
9.4.1903 ve Varsaveé a uz od studijnich let se zabyval konstrukci letadel. Stal u vSech
konstruk¢nich typti fady RWD a spoluprojektoval i vitézny letoun RWD-6, ktery jako
mechanik béhem zavodu sdm oSetioval.*

Oslavy vitézného letu pokracovaly po uvitani ve Varsavé déle nez tyden, své hrdiny
uvitali v Deblinu, Bydgoszczi, Vilné. Z Prahy prislo pozvani na mezinarodni letecky
mitink, porddany v nedéli 11. zari 1932. Zwirkowi se pry letét moc nechtélo, byl
dlouhymi oslavami unaven mozna jeSté vic nez zavodem. LetiSté v Praze ale dobre znal,
vedla pres né nejen trasa jeho vitézné ,Challenge®, ale stejné vitézny ,Let malé dohody a
Polska“ v roce 1927. Svou ucast na mitinku v Praze uz diive svym ¢eskym kolegtim slibil,
takZe prazsky a varSavsky aeroklub se rychle dohodly a urené muZstvo v sobotu 10.

zari odletélo se tfemi letouny do Ceskoslovenska. Zwirko se viak rozhodl, Ze poleti azZ

“Blize viz PRZYWARA, ].: Wyborowy pilot kapitan Franciszek Zwirko. In: Zwirkowisko, Czeski Cieszyn 2002,
s. 10-13; tyz: Utalentowany konstruktor inzynier Stanistaw Wigura. Tamtéz, s. 14-16.
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pozdéji, v nedéli. VeCer pred odletem trochu odpocival a aZ do desaté hral s kamarady
bridz. Vstaval rano o paté, protoze o osmé mél byt uz v Brné, aby spolec¢né s celou
skupinou pokracovali do Prahy. Spolu s inZ. Wigurou odstartovali par minut po Sesté na
stejném stroji, s nimZ tak slavné zvitézili v Berliné. Dvé hodiny poté, po kratkém
meziptistani v Krakové, je nad Dolnim Térlickem srazila k zemi vichiice.’

Svédkové udalosti popisovali, Ze nizko letici letoun sméroval v silnych poryvech
vétru od Tésina k Bludovicim, kde se otocil a snazil se po vétru vratit zpatky. Nad
Kostelcem mu vsak vichr ulomil kfidlo a bezmocny stroj se zritil do lesa. Pri padu srazil
vrcholky dvou vzrostlych smrkd, motor se zaryl do zemé. Oba letci byli na misté mrtvi.®

Po katastrofé se v polském tisku objevila otazka, pro¢ se Zwirko pred odletem
nezeptal meteorologl na predpovéd’ pocasi. UZ v sobotu se totiz oCekavalo, Ze se pocasi
postupné vyrazné zhorsi nejen v Polsku, ale v celé Evropé. Také proto odletéla hlavni
skupina z Varsavy uz v sobotu a Zena velvyslaneckého rady Velké Britanie ve Varsavé
pani Werecerova, zdatna sportovni pilotka, ktera se chystala na mitink do Prahy az
v nedéli, kviili meteorologické piedpovédi sviij let radéji odlozila.” Tézko vSak ex post
radit tak zdatnym letctim, jakymi Zwirko a Wigura nesporné byli. Ostatné, nebyli v téch
dnech jedinymi letci, co nic nedali na predpovéd’ pocasi a vzlétli. Boute se hnala od
zapadu a uz v sobotu 10. zari prekazila let znamého britského letce Hutchinsona pres
Atlanticky ocean. Pokousel se jej preletét i se svou rodinou (manzelka a dvé dcery) na
letadle ,Flying Family“, Létajici rodina. V 15.10 hod. zachytila radiova stanice
v Angmaksaliku v Gréonsku jeho SOS, kdyZ musel nouzové pristat na mori. hned mu vyjel
na pomoc britsky rybarsky parnik ,Lord Talbot®, ktery vSak na misto nehody dorazil az
v ptl osmé vecer. Po letadle, které se naposled ozvalo v 16. 23 hod., uZ nebylo na mofi
ani stopy.? O néco lépe dopadli francouzsti vzduchoplavci, kteti v sobotu odpoledne
vzlétli v Parizi v balonu a chtéli doletét do Bruselu. Boure je vSak hnala pres celé
Némecko aZ do Slezska k Legnici, kde pristali u vesnice Nieder Harpersdorf odpoledne
12. z4¥i.° Mohli mluvit o $tésti. Boufe nad pobieZim Baltu strhla v Gdatisku cirkusové

stany, zvifata byla provizorné umisténa v méstskych stajich.'® V Krakové udeftily blesky

*ZWIRKO, H.: c. d., s. 150-151.

®BliZe viz PRZYWARA, |.: Start do wiecznosci. Tragedia Zwirki i Wigury. In: Zwirkowisko, Czeski Cieszyn
2002, s. 30-34.

"Ostatnia droga $p. por. Zwirki i inz. Wigury. llustrowany Kurier Codzienny (dale IKC), 15.9. 1932.
8Katastrofa letadla s Hudchinsonovou rodinou na mofi, POD, 12.9. 1932.

°Balon francouzskych letcii zahndn bouri do Némecka. POD, 13. 9. 1932.

Yprudkd boute nad severnim Némeckem. POD, 13.9. 1932.
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do wawelskych véZzi, spalily kostelnikovi Saty a poskodily osvétleni. Vidéli tu i kulové
blesky. Silné boute byly hldseny téZ na Vilensku a Nowogrodzku."

Je zajimavé, Ze téhoz dne, kdy v Térlicku zahynuli polsti letci, zemtel v zavodni
nemocnici ve Vitkovicich ¢esky letec Vaclav Tichopad.'? Byl obvodnim policejnim
inspektorem a obétavym propagatorem letectvi na Ostravsku v ramci Masarykovy
letecké ligy. Ta chtéla v nedéli 11. zat{ poradat na improvizovaném letisti u jdmy Odra
v Privoze (Ostrava tehdy jesté Zadné letiSté neméla) velky letecky den. ,Hlavni atrakci
pri tomto leteckém dni mélo byti plachténi obvodniho inspektora Tichopdda na letadle
jeho vlastni konstrukce,“ psaly noviny.'* Letec horlivé trénoval. Jeho letoun pfivazany
lanem k nakladnimu autu, které tidil jeho bratr, se vznesl do vyse asi 60 metri a nahle se
zritil k zemi. Pilot provedl zakrut a nevypnul v¢as lano, které letadlo strhlo. PriStiho dne
se Tichopad v nemocnici probral

z bezvédomi a chtél, aby mu ukazali noviny se zpravou o nehodé. Litoval, Ze letecky
den uz asi nestihne. K veceru vsak prisla krize, z niZ se uZ nevzpamatoval. Letecky den
v Ostravé byl o tyden odloZen, kvili imrti polskych letcti i Tichopada, predevsim vSak
téZ pro nepriznivé povétrnostni podminky. Tichopada pohibivali v ostravském
krematoriu ve stejny den, kdy TéSinem prochazel smutecni privod s ostatky polskych
letcti odvaZenymi k pohi‘bu do Varsavy. Tak jako Zwirka a Wiguru doprovazelo
z Térlicka k hranici do TéSina devét Ceskoslovenskych vojenskych letadel od letky
z Olomouce, jeZ shodila vénce k jejich rakvim, uctili shozenim kytic kvéti pamatku
Tichopadovu piloti dvou letadel z Opavy a Ostravy.'*

Letecké katastrofy nebyly tedy v oné dobé ni¢im vyjimec¢nym. Co zptisobilo, Ze pravé
tragicky let Zwirka a Wigury se tak vyrazné zapsal do historie? Nepochybné tu mély své
misto zminované dobové psychologické aspekty, ozvlastnujici letce aureolou
vyjimecnosti. Oba byli mladi, v plné sile Zivotni sile. Dopomohli Polsku k tomu, aby se
zaradilo po bok evropskych leteckych mocnosti aspon na soutézich, kdyz v kvalité a sile

v v

vojenského letectva za nimi dale znac¢né zaostavalo. Svym vitézstvim srazili hfebinek

sebevédomym Némcim a v priStim ro¢niku ,,Challenge” v roce 1934 to dal$im vitézstvim

znovu potvrdili jejich nastupci kapitan Jerzy Bajan s mechanikem Gustawem

"W kregu burz i katastrof, IKC, 15. 9. 1932.
2pjlot Tichopdd skonal. POD, 12. 9. 1932. Bylo mu 32 let a pochazel ze Staré Bélé.
BTragické letecké nestésti v M. Ostravé, POD, 9. 9. 1932.

“Devét letadel doprovdzelo mrtvé polské letce k hranicim. POD, 13. 9. 1932; Posledni cesta ostravského
propagdtora letectvi insp. Tichopdda. POD, 14.9. 1932.
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Pokrzywkou."® Od triumfu Zwirka a Wigury k jejich tragické smrti uplynula jen osudové
kratka chvile. Stali se skute¢nymi narodnimi hrdiny své doby a jejich smrt tento fakt
jesté vice zvyraznila.

Jisté tu ovSem spoluptisobila i ona vSem lidem spolecnd, vé¢na a povznasejici
legenda o Ikarovi. Ceska strana ptijala zpravu o katastrofé s mimotradnou pozornosti a
nelicenym pohnutim plynoucim zvlasté z faktu, Ze k nehodé doSlo na izemi
Ceskoslovenské republiky a pti letu na mitink do Prahy, kde se jiZ chystaly ptipravy na
slavnostni uvitani leteckych mistri. Dokonce Poledni ostravsky denik, obvykle Polakiim
nepfrilis naklonény, v onéch dnech uvadél: ,Celé Ceskoslovensko, zvldsté letecké kruhy a
vojenské, Zeli ztrdty, kterd postihla sprdteleny stdt republiku polskou tragickou smrti
kapitdna Fr. Zwirka a inZ. Wigury. /.../ 1 nds list, ktery se Zivé zajimal o rozvoj polského
letectvi a ze srdce prdl kazdé zaslouZené vitézstvi kapitdnu Zwirkovi, hrdinovi vzduchu,
projevuje Polsku upFimnou soustrast nad tragédii, kterd polské letectvi postihla.”*® Rakve
s ostatky letct doprovazela do Polska Cestna rota CeskotéSinské vojenské posadky v Cele
s velitelem podplukovnikem JaroSem a vojenska hudba pésiho pluku z Mistku. Ve
smutec¢nim privodu kraceli dalsi ceskoslovensti diistojnici v€etné brigadniho generala
Melichara, ktery zastupoval ministra narodni obrany a zemského vojenského velitele.
Ministr narodni obrany CSR dr. Karel Viskovsky zaslal marsalku Pitsudskému depesi
s projevy soustrasti.'’

Polsky tisk tento ptistup po zasluze ocenoval: , Vcera polsko-ceskd hranice
neexistovala. /.../ Ceskoslovenské tirady ucinily vse, co mohly, aby priivod byl co
nejokdzalejsi. Ceskd armdda sklddala polskému porucikovi a polskému inZenyrovi poctu,
jako by to byli diistojnici jejich vlastni armddy. Ba jesté vice, ticast ceského ndroda
prekrocila ramec oficidlni soustrasti, Sablonového smutku. Nebyla ucténa jen pamdtka
diistojnika sprateleného ndroda, byl vzddn hold hrdinovi. Je moZno rici, Ze celd ¢eskd
spolecnost sdilela smutek a Zal.“*® Objevovaly se i nepftili$ opodstatnéné nadéje, Ze prolita
krev upevni cesko-polské bratrstvi: ,Je tieba Fici otevi‘ené a poctive, Ze ceské urady

vv/

zaujaly po katastrofé polskych letcii stanovisko hodné nejvyssiho uzndni. Nebyly Cinény

*Jako druhy se umistil dal$i Polak - Stanistaw Ptonczynski s mechanikem Stanistawem Zietkem. Obé
posadky letély na strojich RWD-9. Pristi ro¢nik ,Challenge” mél v roce 1936 organizovat opét Aeroklub
Polska, ale Mezinarodni letecka federace v zari 1935 rozhodla z diivodu vysokych nakladi dalsi soutéze jiz
nepoiadat.

Sportovni letadlo polského letce Zwirka se ztitilo na TéSinsku. POD, 12.9. 1932.

"Devét letadel..., c.d.

Bpadty stupy graniczne... IKC, 15.9. 1932.
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Zddné tézkosti v priijezdu polskych delegaci a komisi, polsti diistojnici v uniformdch byli
vpusténi na ceskou stranu. Bylo vidét, Ze tyto projevy sympatii nejsou néjak uméle
vyvolané. Vyraz bratrstvi se pFinejmensim aspori nachvili stal né¢im skute¢nym.”*?

Je zndmou pravdou, Ze vojaci, mozna kvili specifi¢nosti svého femesla, si mohou
snadno porozumeét, a o letcich to plati dvojnasob. Dokazuje to napft. prijimani naSich
vojaki v Polsku po némecké okupaci zbytku Ceskoslovenska, ti¢ast ¢eskoslovenskych
letct v obrané Polska v zarijové kampani ¢i slavna postava hrdiny bitvy o Britanii
Ceského pilota Josefa Frantiska, ktery slouzil v polském letectvu. Lze proto pochopit
vstiicny postoj armady a zvlasté letcli z brnénského aeroklubu k ucténi pamatky
polskych letcd, jenz pires vazné krize ve vztazich obou narodt a statd pretrvaval.

Ceskoslovensti letci méli svym polskym kolegiim zprvu co zavidét. Ucastnili se sice
uz L. ro¢niku ,,Challenge 1929 v Parizi, kde F. Kleps na Avii BH-11B , Antilopa“ dosahl 7.
misto, ale dalsi dva piloti (V. Vicek a ]. Novak) zavod nedokoncili. V roce 1930
teskoslovensti piloti nestartovali. Na Zwirkové vitézné ,Challenge 1932 obsadili major
Josef Kalla, Séfpilot Jan Anderle a major FrantiSek KlepS pouze 12., 19. a 21. misto,
kapitan Josef Mare$ havaroval v Italii. Kromé KlepsSe, ktery mél licen¢ni stroj Breda
s ¢eskym motorem, startovali vSichni na letounech Praga BH-111 firmy Avia.?® Na
Bajanové vitézné ,Challenge 1934 to uZ bylo trochu lepsi - Ambrus, Anderle a kapitan
V. Za&ek se umistili na 4., 8. a 14. mist&.2! Ambrus a Zacek letéli na ¢eskych strojich Aero
A-200, Anderle mél stejny stroj jako vitézny Bajan, polsky RWD-9, ale s ceskym
motorem. UZ téhoZ roku se vSak mezi svétovou leteckou elitu prosadil letecky akrobat a
vitéz Cetnych mezinarodnich soutézi podporucik FrantiSek Novak, nazyvany ,kralem
vzduchu“.?* V této souvislosti stoji jeSté za zminku nahodn4, ale symbolicka shoda
okolnosti spocivajici v tom, Ze pravé 12. zari 1932, tedy v den, kdy prevazeli ostatky
polskych letct z Térlicka do Tésina, se v Praze narodil Ladislav Bezak, prvni

Ceskoslovensky mistr svéta v letecké akrobacii.”

9Sosny rozdarte - maszt $mierci Zwirki i Wigury. Braterstwo przez krew. IKC, 15. 9. 1932.
2polsky letec zvitézil.., c.d.
“Kapitdn Ambrus neni tiplné spokojen. POD, 15. 9. 1934.

22Na mitinku letecké akrobacie v PatiZi v ¢ervnu 1934 obsadil ¢tvrté misto, v roce 1935 zvitézil na
soutéZich v Lisabonu, Praze a Bukuresti., stejné jako v roce 1937 v Curychu. Zemftel v exilu 30. dubna 1940
ve Francii a posmrtné byl povysen do hodnosti plukovnika. V srpnu 2002 byly jeho ostatky pievezeny do
vlasti a pietn& uloZeny na hi‘bitové v rodné obci Sokole¢ u Podébrad. Viz ELIAS, V.: Posledni let krdle
vzduchu. Narodni osvobozeni, 2002, ¢. 22, s. 8.

%Gtal se mistrem svéta v roce 1960.
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Bezprostredné po tragédii se spontanné zrodil zamér na vybudovani pomniku
polskym letclim a vznikl vybor, ktery se realizace této myslenky ujal. Po kontaktech
mistnich polskych ¢inovnikli s vedenim Moravského aeroklubu v Brné mél byt
spolecnymi prostredky vybudovan letecky pomnik jako symbol piety i cesko-polského
porozuméni. I kdyZ olomoucky sochar Julius Pelikan takovy pomnik zhotovil, k jeho
odhaleni doslo az v roce 1950. Pamatné misto smrti polskych letct se totiZ ve druhé
poloviné tricatych let stalo spiSe symbolem polsko-Ceskych nacionalnich strett, jez
vyvrcholily ifednim zakazem slavnosti v zai{ 1935.%* Za valky némecti okupanti areal
Zwirkowiska zdevastovali a pokaceli i pamatné smrky po$kozené pri katastrofé. Po valce
byl pamatnik opét obnoven a pietné upraven. Na blizkém Kostelci byl v roce 1994
vybudovan Polsky diim Zwirka a Wigury, v némz je i muzejni expozice k ucténi pamatky
obou letc.

U prileZitosti 70. vyroci tragédie se v Térlicku na Kostelci konala 14. zar{ 2002
vzpominkova slavnost s ti¢asti nejvyssich predstavitel@i Senatu Ceské i Polské republiky,
velvyslancli obou zemi, hejtmana a vojvody obou sousednich regionii a mnoha mistnich
obyvatel, predev$im Polakd, pro néZ je pamatka Zwirka a Wigury dosud ziva. To se
bohuzel sotva da Fici o dne$ni Ceské verejnosti, dokonce o vei'ejnosti odborné.?” Bylo by
vSak jenom k nasi skodé, kdybychom svou pamét o tragicky piibéh polskych letcti

zbytecné ochudili.

24Blize viz BORAK, M.: Zwirkowisko. Przemiany symbolu. In: Zwirkowisko, Czeski Cieszyn 2002, s. 84-114.

%Viz napt BADURA, |.: Lidé si pripomnéli tragickou havdrii dvou polskych pilotii. Mlada fronta DNES 14. 9.
2002, s. D1-2. Autor cituje jistého tésinského historika, ktery tvrdi, Ze Zwirko a Wigura pti svém
tragickém letu letéli z Prahy (zatimco ve skutecnosti letéli do Prahy pres Brno) a vraceli se z Parize, kde
zvitézili v rychlostnim zavodé (stalo se tak v Berlin€) na letadle typu LOS (Slo o typ RWD-6, letouny L.os
byly vyrabény azZ mnohem pozdéji) atd.
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