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Do grona bohateréw bitwy o Wielkg
Brytanie zalicza sie réwniez karwinski
rodak Wilhelm Kosarz, walczacy prze-
ciwko hiderowcom juz od pierwszych dni
wojny S$wiatowej. Jego wojenne losy
potaczyly go z grupka czeskich lotnikow,
dla ktérych stat sie w lotnictwie polskim
swego rodzaju posrednikiem, nieraz byl
nawet uwazany za Czecha, a jego na-
zwisko podawano w czeskiej transkrypcji
»Kosar“. Sami Polacy za$ nadali grupce
przydomek ,,czeska czwoérka“. Jej najwy-
bitniejsza postacig byt wstawiony po6zniej
Josef Frantisek, ktory przy¢mit poniekad
sylwetki innych pilotéw. Moze witasnie to
byto przyczyna pewnych znieksztatcen
majgcych miejsce w polskiej historiogra-
fii. Brak wiekszego zainteresowania ze
strony historiografii czeskiej, spowodo-
wany byt faktem, iz wspomniani tu lotnicy
stuzyli wytgcznie w polskim lotnictwie.
Tylko Josef Balejka, ktory jedyny z nich
bitwe o Brytanie przezyt, stuzyt pozniej
w czechostowackim lotnictwie w Brytanii,
dokad po wojnie wyprowadzit sie, i to
stalo sie p6zniej dodatkowym powodem
do milczenia. Jego wspomnienia wyszty

Czechostowaccy lotnicy w lotnictwie polskim: Wilhelm Ko-
sarz, Matej Pavlovi¢,JosefBalejka iJosef Frantisek.
Fot. ARCHIWUM AUTORA

drukiem dopiero w 1993 r. w opracowa-
niu Petra Kubanka, wydane pod nazwg
»Stihadi od 303“ (Piloci mysliwcéw z 303),
w Hanackim Wydawnictwie w Wyszkowie.
Dla nas staly sie impulsem do przypom-
nienia niektérych wojennych przygdd
zwigzanych nie tylko z zyciem i $miercig
Wilhelma Kosarza.

,Czwarka" zblizyta sie do siebie juz
3 wrze$nia 1939 r., kiedy na lotnisku
w Putawskiej Gorce piloci zglosili sie do
pierwszej wspolnej akcji: ratowali ze znisz-
czonego po bombardowaniu lotniska
w Deblinie ostatnie zdolne do lotu samo-
loty. Byta to ,,czwérka" dosy¢ réznorodna,
widocznie jednak dobrze im bylo z sobg
razem, bo w kazdej sytuacji, ktéra stwa-
rzata wojna, starali sie znowu znalez¢
blisko siebie. To, co umacniato ich wiezi
przyjazni, byt fakt, ze wszyscy czterej po-
chodzili z terenéw bytej Republiki Czecho-
stowackiej.

Najstarszym w ,czworce" byt wiadnie
Wilhelm Kosarz. Urodzit sie 20 czerwca
1908 r. w Karwinie i po rodzicach byl Pola-
kiem. Ojciec, J6zef, z zawodu $lusarz, po-
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chodzit z Radwanic pod Ostrawa, matka,
Agnieszka z domu Waloszek, byta cdrka
rolnika ze Stonawy. Wilhelm ukonczyt Pol-
skg Szkole Handlowg w Orlowej, a po-
niewaz nie moégt znalezé odpowiedniego
zatrudnienia w poblizu miejsca zamieszka-
nia, odszedt do Polski. Z poczatku praco-
wat w urzedzie w Sosnowcu, w 1928 r. po
osiggnieciu petnoletnos$ci i uzyskaniu pol-
skiego obywatelstwa zostat powotany do
armii i tam dobrowolnie zgtosit sie do lot-
nictwa. Zostat pilotem 2. putku lotniczego,
rozlokowanego w Rakowicach pod Krako-
wem. Tu w 1935 r. ozenit sig z Gertrudg
z domu Klima, a na trzy lata przed wy-
buchem wojny urodzita im sie céreczka,
Danuska. Kosarz bardzo byt przywigzany
do swojej rodziny i czesto o niej wspomi-
nat.

Byt pono Swietnym lotnikiem. Miat za-
ledwie stopien kaprala, kiedy legendarny
kapitan Bajan przyjat go do Owczesnej
najstynniejszej polskiej grupy akrobatycz-
nej latajgcej na maszynach RWD 8. Wspdl-
nie z Bajanem przenidst sie p6zniej do De-
blina, gdzie objat funkcje instruktora
lotniczego. Z petnym oddaniem wychowy-
wat mitodych lotnikéw, a z chwilg powsta-
nia krakowskiego Aeroklubu w 1937 r.
réwniez tam uczyt podstaw pilotazu w tak
zwanej ,harcerskiej eskadrze'l Poza tym
byl pilotem doswiadczalnym Polskich Za-
ktadéw Lotniczych, gdzie oblatywat proto-
typy pierwszych polskich samolotéw my-
$liwskich z podwoziem chowanym PZL P
50 jastrzab, co tgczyto sie z powaznym ry-
zykiem. Raz pono nawet maszyna dostow-
nie rozpadta sie¢ w powietrzu, a on ledwo
zdazyt wyskoczy¢ na spadochronie.

Kosarz cieszyt sie wsrod polskich lotni-
kéw wrodzonym autorytetem, i to nie
tylko dzieki swoim umiejetno$ciom facho-
wym. Byl bardzo towarzyski, kolezenski
i zyczliwy, nigdy sie nie denerwowat, nie
krzyczat, a w odréznieniu od wielu kole-
géw pono prawie wcale nie pit alkoholu.
Z rodzing taczyly go silne wiezy uczuciowe.
Posiadat nieprzecietny stuch muzyczny,
chetnie d$piewat i grat na fortepianie
i skrzypcach, a w klubie lotniczym w Rako-
wicach raz nawet akompaniowat do wy-
Swietlanych tam niemych filmow.

Jednak najwybitniejsza postacig ,,czwor-
ki* byt Josef FrantiSek. Urodzit sie 7 paz-
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dziernika 1914 r. w Otaslawicach niedale-
ko Prosciejowa na morawskiej Hanej,
gdzie ojciec mial warsztat stolarski. Juz
w dziecinstwie ciggneto go do silnikow.
Wyuczyt sie zawodu mechanika w Zakta-
dach Przemystu Maszynowego, dzisiejszy
Agrozet, w Prosciejowie. Po wstgpieniu do
wojska w 1934 r. zostat wybrany do nauki
w Szkole Lotniczej w Pro$ciejowie, a po jej
ukonczeniu w sierpniu 1937 r. odkomen-
derowany do 2 putku lotniczego w Oto-
muncu. Wkrotce potem awansowat na
starszego szeregowca i otrzymat przydziat
w obserwacyjnej eskadrze lotniczej, lata-
jacej na maszynach Letov $§ 328. W lutym
1938 r. awansowat ponownie i rozpoczat
kurs pilotazu samolotow mySliwskich na
maszynach Avia B 534 w 4 putku lot-
niczcym w Pradze. Po ukonczeniu kursu
awansowat na plutonowego i zostat przy-
dzielony do 40 eskadry mysliwcow tego
putku, wyposazonej w nowe maszyny Bk
534 z doskonalszym uzbrojeniem. Pod ko-
niec wrzednia 1938 r. wzigt udziat w swoim
pierwszym locie bojowym podczas $cigania
niemieckiego samolotu wywiadowczego
Do 17, ktéry przedostat sie nad sama Pra-
ge. Po okupacji hitlerowskiej resztek ziem
czeskich zdecydowat sie emigrowaé, co
udato mu siejuz 14 czerwca 1939 r., kiedy
w samo potudnie wspélnie z kilkoma kole-
gami i z pomocg miejscowych znajomych
przeszedt w Szonowie granice Protektoratu
do Polski.

Swiadkowie wspominaja, ze Josef Fran-
tisek byl wprawdzie matomoéwny, ale zdo-
byt powazanie i respekt dzieki swej od-
wadze i aktywnosci, co pomagato mu nie
raz znalez¢ optymalne wyjsScia z wielu o-
presji. Byl bardzo wrazliwy na niesprawied-
liwos¢ i potrafit broni¢ swoich pogladow
w sporach z przetozonymi, nie zastanawia-
jac sie nigdy, czy ewentualny konflikt moze
mu zaszkodzi¢. Tak samo zachowywat sie
w powietrzu, starat sie catkowicie zrosngé
z maszyna, wyprobowac jg w réznych sy-
tuacjach, za co zbierat czesto zarzuty nie-
zdyscyplinowania. Wyrézniat sie tak w pilo-
tazu jak i w zdolnos$ciach orientacyjnych.
W kazdych okoliczno$ciach dbat o to, by

by¢ zawsze doktadnie ogolony i czysto
ubrany.

Trzecig osobg w ,czwdérce" byl Matej
Pavlovi¢. Urodzit sie 7 marca 1915 r.



w Wlkowicach, matej wiosce w podg6rzu
Szumawy w potudniowych Czechach w po-
blizu Rabi i Strakonic. W lotnictwie znalazt
sie dzieki akcji werbunkowej , Tysigc no-
wych pilotéw republice" i przed okupacja
stuzbe odbywat na lotnisku w Hradcu Kra-
lowej we wschodnich Czechach. Brakuje
blizszych informacji na temat jego zycio-
rysu w literaturze przedmiotu, w stowniku
biograficznym polegtych czeskich lotnikéw
(F. Loucky, Mnozi nedoleteli. Praha 1989)
na fotografii pod jego nazwiskiem jest
nawet btednie umieszczone zdjecie W. Ko-
sarza.

Najmtodszym z ,,czwdrki" przyjaciét byl
Josef Balejka. Urodzit sie 4 marca 1917 r.
w Wataskich Kloboukach na pograniczu
morawsko-stowackim. Wyuczyt sie na me-
chanika samochodowego w Kladnie, gdzie
tymczasowo zamieszkat u krewnych, a w ra-
mach wspomnianej juz kampanii werbun-
kowej w czasie zagrozenia republiki
w 1936 r. zgtosit sie do lotnictwa. Zostat
przyjety do szkoty pilotéw Ligi Lotniczej
Masaryka w Uzgorodzie na Rusi Podkar-
packiej, podpisujac uprzednio zobowig-
zanie, ze po ukonczeniu szkoty przez czte-
ry lata stuzyé¢ bedzie w czechostowackim
lotnictwie wojskowym. Po uzyskaniu dy-
plomu pilota wstapit wiec do 3 putku lot-
niczego w Pieszczanach na zachodniej Sto-
wacji. Na wiosne 1938 r., majgc stopien
starszego szeregowca, zostat odkomen-
derowany do 4 mysliwskiego putku lotni-
czego do Pragi, gdzie latal na maszynach
akrobatycznych Avia 33, Avia 122 oraz na
nowoczesnym mys$liwcu bojowym Avia
504. Okupacja hitlerowska zastata go po-
nownie na lotnisku w Pieszczanach, skad
po powstaniu panstwa stowackiego czes-
cy lotnicy zostali przewiezieni do ProSciejo-
wa ijeszcze w marcu 1939 r. zdemobilizo-
wani.

Przez jaki$§ czas wykonywat prace po-
mocnika hydraulika w magazynach woj-
skowych i mieszkat u swojej matki w Watas-
kich Kloboukach. Z pomocg bytego
szkolnego kolegi, Frantiska Sucharka, kto-
ry byt zatrudniony w Radwanicach pod Os-
trawg w pracowni krawieckiej, prébowat
na poczatku maja 1939 r. przej$¢ granice
do Polski, ale polscy zandarmi w Szum-
barku odestali go z powrotem do Protekto-
ratu. Udato mu sigjednak wykretami prze-

chytrzy¢ niemieckich zoinierzy i 12 czerw-
ca 1939 r. wspélnie z kolega pilotem OlI-
drichem Hlobilem z Walaskiego Miedzy-
rzecza przekroczyli ponownie granice
w tym samym miejscu. Na posterunku zan-
darmerii w Szumbarku poznano go od
razu, ale tym razem zakomunikowano mu,
ze rzad polski zmienitjuz swoj stosunek do
czeskich emigrantéw, szczegélnie do zol-
nierzy-specjalistow. Po o$miu dniach po-
bytu w Szumbarku, kiedy dotarli tu réw-
niez dwaj inni koledzy Balejki ze szkotly
pilotbw, odprowadzit ich polski urzednik
do Cieszyna, a nastepnie do Krakowa,
gdzie po zarejestrowaniu w czechosto-
wackim konsulacie wstapili do tworzacej
sie tu czechostowackiej jednostki wojsko-
wej.

Przez osrodek w Matych Bronowicach
pod Krakowem przewineto sie¢ w ciggu lata
1939 r. okoto trzech tysiecy czechostowac-
kich zotnierzy i oficeréw. Ze wzgledu na
miedzynarodowg sytuacje polskie wiadze
nie zgadzaty sie na utworzenie samodziel-
nej czechostowackiej jednostki w Polsce,
nie chcialy nawet przyjmowac lotnikow,
pomimo tego ze w polskiej armii odczu-
wano wielkie braki tej kadry. Podobnie
Francuzi nie chcieli wigczy¢ czechostowac-
kich jednostek do swojej armii, dop6ki nie
dojdzie do wojny z Niemcami. Do tego cza-
su proponowali jedynie stuzbe w legii cu-
dzoziemskiej, co wéréd zotnierzy nie wywo-
tywato zbyt wielkiego entuzjazmu. Ich
decyzje jednak przyspieszata grozba de-
portacji z Polski i wydania w rece niemiec-
kich urzedéw w Protektoracie.

Jak doszto do tego, ze pomimo wszystko
kilku czechostowackich pilotow pod ko-
niec lipca 1939 r. zostalo przyjetych do
polskiego lotnictwa? Szczeg6towo opisuje
to wydarzenieJosef Balejka. Wspomina, ze
czekali w Gdyni na wejscie na poktad
szwedzkiego statku Castelholm, ktéry miat
ich zawiez¢ do Francji. Mieli juz nawet za
sobg odprawe celng, kiedy nieoczekiwanie
zjawit sie ich dowoédca, podputkownik Lud-
vik Svoboda, w towarzystwie podputkow-
nika Josefa Berounskiego i innych ofice-
row w cywilnych ubraniach:

,Dowddcy zaprowadzili nas do poblis-
kiego obszernego magazynu. Tam zwr6cili
sie do nas dwaj Polacy. Powiedzieli, ze sg
wyzszymi oficerami polskiego lotnictwa
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wojskowego, a po cywilnemu sg tu dlatego,
gdyz ich misja jest poniekad delikatna.
Wiedzg, ze jesteSmy juz teraz zoinierzami
francuskiej legii cudzoziemskiej, pomimo
tego nalegaja, aby$Smy nie odptywali, lecz
zostali w ich kraju, ktdremu powaznie za-
grazajg Niemcy i ktédry koniecznie potrze-
buje dobrych pilotow.

Dla nas byto to zaskoczenie. Przeciez
jeszcze kilka dni temu spotkaliSmy sie z od-
mowg ze strony polskiego lotnictwa. Co
bedzie z naszym zobowigzaniem na piSmie.
Tego przeciez nie da siegjednostronnie zer-
wac!

Polscy oficerowie nalegali jednak coraz
usilniej i obiecywali, ze bedziemy lata¢ na
nowoczesnych maszynach. Zagrozili nawet,

ze je$li nikt sie nie zgtosi, nie pozwolag
transportowi wejs¢ na pokiad parowca.
Dali nam dwie godziny do namystu.

- Stuchajcie, chtopcy - powiedziat
tonem perswazji Ludvik Svoboda - oni sg
do tego zdolni. Niech chociaz kilku sie
zgtosi. Wojna z Niemcami tak czy tak za-
cznie sie wHasnie tu, w Polsce.

Te stowa zawazyly na mojej decyzji,
a tym samym chyba na moim dalszym
losie. Poskutkowaty réwniez w stosunku do
innych.

- Shtuchaj - zwrdcit sie stojacy opodal
Frantisek do Skarvady - on ma chyba rac-
je. Dokad bys$my jezdzili, skoro to zacznie
sie tu.

- Wiesz co - odpowiedziat przyjaciel -
Mam pomyst. Niech rozstrzygnie moneta.

Wyciaggnatl z kieszeni polska dziesiecio-
groszéwke i zapytat: ,,Orzet czy reszka".
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- Niech bedzie reszka - wahat sie Fran-

tisek.

Skarvada zdecydowat inaczej.

-JesteSmy przeciez w Polsce. Wiec jesli
bedzie polski orzet - zostajemy.

Podrzucit monete w gére. Kiedy spadita
na ziemie, na wierzchu byl orzet.

W Polsce zdecydowato sie zosta¢ w su-
mie trzynastu podoficerow. Oprdcz nas to
byli rotmistrzowie Josef Flekal, J. Mokrejs,
V. Murcek, Karet Richter i Vaclav Smreka,
plutonowi Tomas Motycka, Oldfich Kest-
ler, Matej Pavlovi¢ i Zdenek Skarvada oraz
kaprale Jaroslav Dobrovolny, Josef Fran-
tisek iJ. Vyhnis. Podputkownicy Svoboda
i Berounsky, nasi dowddcy, decyzje te
w petni poparli.

Polscy oficerowie zaprosili nas do res-
tauracji na wystawng kolacje ijeszcze tego
samego dnia, 27 lipca 1939 r., wsiedliSmy
przed p6inoca do pociggu pospiesznego
jadacego przez Gdansk do Warszawy. Tam
po badaniach lekarskich zostaliSmy uro-
czyscie przyjeci do polskiego lotnictwa woj-
skowego."

Czescy piloci zostali przydzieleni do pol-
skiego lotnictwa wojskowego na razie
w charakterze cywilnych instruktoréw, nie
otrzymali zatem munduréw. Cwiczenia na
polskich samolotach odbywaty sie w De-
blinie, a wéréd polskich instruktoréw zna-
lazt sie rowniez plutonowy' pilot Wilhelm
Kosarz.

1 wrze$nia 1939 r. wybuchta wojna. Do
walk powietrznych weszli réwniez czecho-
stowaccy piloci. Ogétem dziewieédziesieciu
trzech w dzien wybuchu wojny stuzyto



w polskim lotnictwie wojskowym, a ko-
lejnych dziewiecdziesieciu siedmiu czekato
na przyjecie. Pod dowddztwem kapitana
Bohumila Liski zaczeto sie¢ 4 wrzednia na
lotnisku w Putawskiej Gorce formowanie
czechostowackiej jednostki, w ktorej wal-
czyto sze$cdziesieciu Czechéw i Stowakow;
pozostali czechostowaccy piloci i mecha-
nicy byli zaszeregowani do polskich es-
kadr. Wedtug danych statystycznych prze-
prowadzili Czesi i Stowacy w czasie wojny
w Polsce ponad czteiysta lotéw, podczas
ktéiych czterech polegto, a sze$ciu zostato
rannych.

W czasie niemieckiego nalotu na deblin-
skie lotnisko, 2 wrze$nia 1939 r., pomogt
FrantiSek uratowaé¢ zycie legendarnemu
polskiemu lotnikowi, podputkownikowi
Bajanowi, ktdiy zostat ciezko ranny. Wraz
z kapitanem Janem Hryniewiczem wyniesli
rannego z okopu spod ptongcego hangaru
petnego amunicji do samolotu, ktéry
zdazyt Bajana przewiez¢é w pore do Warsza-
Wy na operacje.

Podczas walk 4 wrzesnia zblizyli sie Jo-
sef Frantisek i Wilhelm Kosarz. Maszyna
Frantiska, z ktérym wspdlnie leciat rowniez
polski obserwator, zostata trafiona i mu-
siano ladowac. Zauwazyt to sierzant Zwie-
rzynski i plutonowy Kosarz, ogniem Kka-
rabinowym odpedzili Niemca, wylgdowali
opodal, obydwu pechowcéw posadzili do
wiasnych samolotow i odwiezli w bezpiecz-
ne miejsce. Nastepnego dnia w takiej
samej sytuacji pomdgt FrantiSek swemu
koledze Zderikowi Skarvadzie. Pomimo
tego ze drugie miejsce w samolocie zajmo-
wat obserwator, leciat Skarvada na skrzy-
dle maszyny Franti$ka, przywigzany do
niego paskiem.

Po tygodniu z czechostowackiej grupy
zostato zaledwie osiemnastu lotnikow. Zde-
cydowano wiec, ze zostang ewakuowani
dalej na potudniowy wschéd samocho-
dami. Do jednego wozu wsiadta 10 wrze-
$nia 1939 r. z porucznikiem Zbigniewem
Osuchowskim réwniez kompletna ,czeska
czworka" i tym samym definitywnie pozeg-
nata sie z pozostatymi czechostowackimi
lotnikami. Wspdlnie z polskimi utworzyta
dwunastoosobowg grupe, ktéra stopniowo
przelatywata z nieuszkodzonymi jeszcze sa-
molotami giebiej na tyty.

W atmosferze chaosu, paniki, zbiorowej

psychozy szpiegomanii lotnicy Frantisek
i Balejka znalezli sie kilkakrotnie w niebez-
pieczeAstwie, gdyz wzieto ich za niemiec-
kich szpiegéw i chciano zgtadzi¢. Ich cy-
wilne ubrania i marna polszczyzna byty dla
prostych wie$niakow argumentem bardziej
przekonywujagcym niz dokumenty stwier-
dzajace przynalezno$¢ do polskiej armii.
Frantisek i piloci Vaclav Smreka i Josef
Lazar tylko dzieki autorytetowi miejscowe-
go gajowego unikneli linczu. Podobnie Ba-
lejke uratowat 4 wrzeénia przezorny kole-
jarz w miejscowosci Gruderk, dokad rano
przyleciat po niego W. Kosarz. Dnia 16
wrzes$nia w poblizu wsi Dubienka pod Tro-
janowem Balejka miat juz powr6z na szyi
i wyspowiadat go katolicki ksigdz, kiedy
w ostatniej chwili uratowal mu zycie przy-
jazd zandarma z porucznikiem Osuchow-
skim. Wziety za szpiega zostat jednak zas-
trzelony plutonowy Vaclav PeSicka w czasie
naprawy uszkodzonego samolotu. Przez
podobnag pomytke zostato zabitych nawet
kilku polskich lotnikow.

19 wrze$nia udato sie Josefowi Frantis-
kowi zatrzymaé¢ niedaleko Trojanowa po-
ciag z cysterng benzyny, ktédra umozliwita
dalsze dziatania bojowe grupy. Wspomnie-
nia Balejki dajg wyobrazenie o tym, jak taki
atak lotniczy wygladat. W czasie lotu zwia-
dowczego FrantiSek stwierdzit, ze w zabu-
dowaniach gospodarczych pod Trojano-
wem zgrupowatly sie niemieckie czolgi
i samochody pancerne, zaopatrzeniowe
i amunicyjne. Dowoédztwo polskiej biygady
zezwolito na atak.

»Nie mieliSmy bomb lotniczych, tylko
recznych granatow byto pod dostatkiem.
Zdecydowalismy wiec, ze zwigzemy drutem
razem po pie¢ sztuk i wiozymy do koszy-
kéw, z ktérych nasi obserwatorzy bedg je
wyrzucac. Kazdy samolot mdgt zabrac pieé
zaimprowizowanych w ten sposéb wigzek.

Przeciw nieprzyjacielowi wystartowaty
czteiy samoloty pilotowane wtasnie przez
nas, czterech czeskich lotnikéw. Z Frantis-
kiem leciat na tylnym siedzeniu jego me-
chanik, a z Kosarzem jego obserwator. Do
mnie i Pavloviéa zgtosili sie na ochotnika
dwaj polscy zotnierze.

Okoto si6dmej wieczorem nasze samo-
loty oderwaty sie od ziemi. LecieliSmy na
kilkumetrowej wysokoS$ci, zeby Niemcy nie
mogli nasjuz z daleka wypatrzeé. Frantisek
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znal droge izajgt miejsce na czele formacji.

Byta to akcja typowa dla catej polskiej
wojny. Przeciw doskonalej niemieckiej
technice wystartowato kilka przestarzatych
polskich maszyn z minimalnym uzbro-
jeniem.

Moment zaskoczenia bytjednak dosko-
naty. ZastaliSmy Niemcow zupetnie nie-
przygotowanych. NadlecieliSmy nad gospo-
darstwo, a nasi obserwatorzy zrzucili
koszyki. Odbezpieczone granaty potoczyty
sie w r6zne strony dworu i wpadty pod sa-
mochody. Powietrzem wstrzagsnety silne
wybuchy i napetnity je Swistem i brzekiem
odtamkow.

Nareszcie speinito sie nasze marzenie.
Nareszcie biliémy faszystow."

Nieoczekiwany nalot zapalit i spustoszyt
niemiecky technike do tego stopnia, ze ob-
rona dworku nie stawiata polskim zotnie-
rzom wiekszego oporu i poddata sie. Lot-
nicy ,czworki" zostali zawnioskowani do
odznaczenia i 21 wrzeénia przyjeli z rak
generata Kuleszy polskie Krzyze Walecz-
nych. Byli pierwszymi czechostowackimi
zotnierzami, ktérzy otrzymali te wysokie
odznaczenia.

Krzyz otrzymat oczywiscie réwniez W.
Kosarz. On to nazajutrz po nalocie oddal
FrantiSkowi kolejng przyjacielskg przy-
stuge, kiedy ten musiat w bitwie przymu-
sowo lgdowa¢ na terenie opanowanym
przez wroga. Kosarz opuscit sie nisko do
uszkodzonej maszyny, jego obserwator
wzigt na kolana mechanika, FrantiSek wy-
lazt na dolne skrzydto i szcze$liwie przele-
ciat przez front.Maszyna Balejki podczas lg-
dowania eksplodowata, ale pilot w pore
zdazyt wyskoczy¢ i Matej Pavlovi¢ odwidzt

go po zapasowy samolot na lotnisko
w Krzywe;j.
21 wrzes$nia ujrzeli lotnicy pierwsze

dzieckie samoloty i decydowali sig, co ro-
bi¢. Poniewaz nie potrafili zrozumie¢ so-
juszu Armii Radzieckiej z Hitlerem i wcigz
wierzyli w jedno$¢ Stowian, na wniosek
Frantiska chcieli przelecie¢ do Rosji. Na
szczescie przeszkodzit im w tym porucznik
Osuchowski, ktéry kazat wystawié¢ pisemny
rozkaz dowédztwa brygady, aby swoimi sa-
molotami zapewnili ewakuacje generata
Strzeminskiego do Rumunii. Z lotniska
w Kamionce Strumilowej pod Lwowem
wystartowali 22 wrze$nia 1939 r. Pomimo
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tego ze w literaturze fakt ten przypisuje sie
FrantiSkowi, generata Strzeminskiego
widzt w swoim samolocie Kosarz; FrantiSek
miat na poktadzie adiutanta generata, Ba-
lejka porucznika Osuchowskiego, a Pav-
lovié¢ polskiego mechanika.

Po petnym przygéd locie, w czasie kt6-
rego pokonali burze, podwéjny front i go6-
ry w Karpatach, wylgdowali pod rumun-
skim miastem Ispas, gdzie generat wyptacit
im szedciomiesieczny zotd i w asyscie ru-
munskich oficerow odjechat. Oni za$ prze-
lecieli potem samolotami do Czernowie,
Jassy i Bukaresztu, az wreszcie zostali inter-
nowani w obozie pilnowanym przez uzbro-
jonych wartownikéw. W nocy z 26 na 27
wrzes$nia za namowg Frantiska wykorzystali
gwattowng burze i uciekli. Po dwu dniach
dotarli do Bukaresztu, gdzie dzieki szcze-
Sliwemu zbiegowi okolicznos$ci nawigzali
kontakt z miejscowg czeskg $piewaczka,
ktora dzieki tajnej pomocy konsulatu wys-
tarata im sie o paszporty i bilety na statek
do Bejrutu. Dotarli tam 9 pazdziernika
1939 r.

W Bejrucie zameldowali sie od razu
w czechostowackiej ambasadzie, ale spot-
kat ich ogromny zawdd. Oznaczono ich za
dezerterow, ktérzy nie dotrzymali zobowig-
zania wzgledem legii cudzoziemskiej. Nie
chciano uznaé, ze podputkownik Svoboda
zwolnit ich z danego przyrzeczenia i prze-
kazali ich Francuzom. W koszarach dostali
legionowe mundury i zaszeregowano ich
do jednostki szkoleniowej. W kilka dni pd-
Zniej przewieziono ich na statku towa-
rowym do Marseille, gdzie éwiczenia miaty
by¢ kontynuowane. Dopiero gdy pewien
sierzant z pochodzenia Polak przypadkowo
zauwazyt u Balejki wstazke polskiego
Krzyza Walecznych, wszystko sie odmie-

ranito. Wezwano Kosarza, ten sierzantowi
wyttumaczyt catg ich wojenng eskapade. Za
pare dni, 21 pazdziernika 1939 r., zostali
ku swojemu wielkiemu zdziwieniu zwol-
nieni z legii cudzoziemskiej. Jest zna-
mienne, ze W. Kosarz caty ten ,legionowy
etap" przeszedt solidarnie ze swoimi czes-
kimi kolegami, chociaz nie podpisat zad-
nego zobowigzania stuzby w legii i magt
byé¢ w kazdej chwili zwolniony, gdyby tego
zazadat.

Otrzymali bilety do Paiyza, gdzie ocze-
kiwali ich juz przedstawiciele polskiego



konsulatu. Spotkali sie réwniez z pod-
putkownikiem Bajanem, ktéry potwierdzit
ich tozsamos$é. Putkownik Wojciechowski
oznajmit im, ze w dalszym ciggu sg zotnie-
rzami polskiego lotnictwa, poniewaz przy-
jeli z rak generata Strzeminskiego pé6it-
roczny  zoid. Dano im legitymacje
imundury zotnierzy armii polskiej.

Wtenczas rozstrzygneto sie ostatecznie,
ze cata ,czworkal zostanie w polskim lot-
nictwie. Kosarz byt zdecydowany, ale trzej
Czesi woleliby jednak i$¢ do swoich. | tak
raz po cywilnemu udali sie¢ do czechosto-
wackiej placowki dyplomatycznej w Paryzu
z zadaniem przeniesienia do jednostek cze-
chostowackich. Attache lotniczy jednak
zaraz na wstepie znowu zarzucit im de-
zercje i dziatanie na szkode interes6w Re-
publiki Czechostowackiej. Kiedy urzednik
zaczat zniewazaé¢ ich dziatania wojenne
w Polsce, Frantisek rozztoscit sie, i obwinit
ze zdrady dowédztwo czechostowackiej
armii za wydanie Niemcom samolotow.
Wezwana policja francuska ku og6lnemu
zaskoczeniu odmoéwita jednak aresztowa-
nia lotnikéw, poniewaz wylegitymowali sie
polskimi dokumentami. Josef Balejka do-
daje:

»Aby potwierdzi¢ prawdziwo$¢ naszych
dokumentéw i tym samym ukoniczy¢ spor
z czechostowackim oficerem, policja od-
wiozta nas do polskiego konsulatu, gdzie
urzednicy poreczyli za nas, a Francuzi nas
przeprosili i odeszli.

- Chodzcie, chtopcy - odezwat sie Fran-

tiSek - z tymi naszymi nadetymi biurokra-
tamijuz sie nie bedziemy zadawaé. Raczej
zostaniemy z Wilda przy Polakach.

Od tego czasu Frantisek czut zal do cze-
chostowackiego lotnictwa, i tak samo jak
Kosarz juz zawsze ubiegat sie o przyjecie
tylko do polskich jednostek lotniczych,
gdzie cenili go sobie wszyscy zotnierze, po-
doficerowie i oficerowie. Ja z Pavlovi¢em
poszliSmy za nimi z kolezenskiej solidar-
nosci."

Ostatnie dni 1939 r. uptynety im na cze-
kaniu na sformowanie sie polskich eskadr
na lotnisku w Le Bourget. W wigilie Bo-
zego Narodzenia ubrali sie odSwietnie, na-
lali wina do pucharéw i nastawili odbior-
nik radiowy na stacje Praga:

,P6Zniej z radia zabrzmiata znana ko-
leda Cicha noc, $Swieta noc... Wilda Kosarz,

ktéry byt z nas najstarszy, byt zonaty i miat
trzyletnig coéreczke Dane, wyciggnat foto-
grafie swojej rodziny i rozptakat sie. Po
chwili nam wszystkim ptynety fzy po policz-
kach.

FrantiSek nie wytrzymat tego dtugo.

Wstat, otworzyt okno i wyrzucit radio
z trzeciego pietra".
3 lutego 1940 r. zostali przeniesieni

szkoty lotniczej w Lyonie,gdzie odbywato
sie przeszkolenie na francuskie mySliwce
Devoitine. Po trzech tygodniach wrdcili
wszyscy awansowani na plutonowych do
Le Bourget. Ostatnim dniem, ktéry spe-
dzili we Francji wspdlnie, byt 3 marca 1940
r. W Paryzu poszli wyfotografowaé sie na
pamiagtke, a potem odjechali do swoich
jednostek. Josef Frantisek byl przeniesiony
do Clermond Fernanda, Pavlovi¢ do Mom-
pelier, Balejka do Casaeux, a Kosarza wy-
stano do Brytanii, gdzie mial przygotowy-
wac polskie skrzydta w RAF.

W walkach powietrznych we Francji,
ktéra wkrotce zostata zaatakowana przez
hitlerowcéw, udziat wzigt z catej ,czworki”
tylko Josef Frantisek. W ciggu niespetna
trzech tygodni zestrzelit dziewie¢ niemiec-
kich samolotéw, a inne zniszczyt na ziemi,
za co byt pdézniej odznaczony francuskim
krzyzem wojennym Croix de Guerre.
W meldunkach bojowychjednak jego imie
nie figurowato, poniewaz nie zyczyt sobie
tego ze wzgledu na bezpieczenstwo ro-
dziny w Protektoracie.

Czescy lotnicy z ,,czwérki" spotkali sie
ponownie 21 czerwca 1940 r. w Brytanii,
w porcie Falmouth, gdzie niezaleznie od
siebie przyptyneli w konwojach ewakua-
cyjnych. Zostali w polskim lotnictwie w ba-
zie mieszczacej sie w miescie uzdrowis-
kowym Blackpool w hrabstwie Lancashire
na zachodnim wybrzezu Anglii. Tutaj spot-
kali sie wreszcie z Wilhelmem Kosarzem,
ktéiy wziat do siebie na kwatere Frantiska,
i dwutézkowy pokoéj zatatwit dla Balejki
i Pavlovica.

Kiedy dowiedzieli sie p6zniej o formo-
waniu  sie czechostowackich  skrzydet
w RAF, nie prébowali juz zmienia¢ swego
przydziatu. Tylko najmtodszy Balejka wy-
obcowanie z kolektywu czechostowackich
lotnikdw ciezko nidst, i tak raz bez wiedzy
pozostatych napisat do czechostowackiego
attache do Londynu. Odpowiedzial mu
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putkownik Josef Berounsky, jego dawny
dowddca. Radzit, by na razie niczego nie
zmienia¢ i zosta¢ ws$réd Polakéw. Jego re-
akcja podyktowana byta widocznie tocza-
cymi sie rokowaniami o mozliwos$ciach
utworzenia po wojnie konfederacji czecho-
stowacko-polskiej, popieranej przez wtadze
brytyjskie. Icti postawe oceniano wiec teraz
pozytywnie i stawiano za przyktad wspot-
pracy obydwu narodéw w walce przeciw
faszystom.

Po okoto trzech tygodniach zostali Fran-
tisek i Kosarz skierowani na przeszkolenie
na brytyjskie mys$liwce Hurricany. Franti-
Sek dostat przydziat w powstajgcym wiasnie
303 polskim dywizjonie mysliwskim RAF,
nazwanym ,warszawskim dywizjonem Ta-
deusza KoSciuszki". Kosarz przeszedt do
302 dywizjonu ,poznanskiego"”. Balejka
z Pavloviéem, nie chcac opuszczaé¢ przy-
jaciot, postarali sie o to, by polskie do-
wodztwo przeniosto ich do odwod6éw 303
dywizjonu.

W nowej sytuacji najlepiej radzit sobie
Josef Frantisek. W bitwie powietrznej
0 Brytanie stat sie prawdziwym ,asem" lot-
niczym, byl trzecim najskuteczniejszym
lotnikiem alianckim z siedemnastoma ze-
strzatami pewnymi i jednym prawdopo-
dobnym, czego dokonatjednak w najkrot-
szym czasie, bo od 2 do 30 wrze$nia 1940
r. Generat Sikorski udekorowat go oso-
biscie polskim orderem Virtuti Militari pia-
tej klasy, otrzymat rowniez dwukrotnie bry-
tyjski medal Distinguished Flying Medal,
a poSmiertnie takze czechostowacki Krzyz
Wojenny. Nastepstwa napiecia nerwowego
log6lne zmeczenie organizmu byty niewat-
pliwie przyczyng nieszcze$liwego wypadku,
do ktérego doszto w dzien po jego dwu-
dziestych urodzinach. 8 pazdziernika 1940
r. w drodze powrotnej na lotnisku uderzyt
jego Hurricane po btednych obliczeniach
przy lagdowaniu w drzewo i Frantisek zia-
mat sobie kregostup. Dopiero poSmiertnie
zostat w polskim lotnictwie awansowany ze
stopnia plutonowego na podporucznika,
czechostowackie dowddztwo przyznato mu
stopien nadporucznika.

Josef Balejka otrzymat pod koniec wrze-
$nia urlop i odjechat do Northolt odwie-
dzi¢ kolegéw Frantiska i Kosarza. Kosarza
nie zastat, byl w tym czasie w akcji bojowej,
ale z FrantiSkiem diugo rozmawiali o kra-
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ju. FrantiSek byt pono bardzo podrazniony
i skarzyt sie na zaburzenia wzroku, ale ofic-
jalne przyznanie sie do zmeczenia uwazat-
by za przejaw tchoérzostwa.

Pozostali trzej koledzy spotkali sie na
pogrzebie Frantiska 10 pazdziernika 1940
r. na cmentarzu wojskowym w Northwood,
gdzie zostat pochowany w polskim sektorze.
Stali nad jego grobem w cichej zadumie
jeszcze dtugo po odejsciu gosci pogrzebo-
wych. Nie przeczuwali, ze nastepnym w ko-
lejnosci bedzie Wilhelm Kosarz. On to zeg-
najac sie z nimi, prosit, by odszukali po
wojnie jego zone i opowiedzieli jej o jego
losie. We wspomnieniach J. Balejka tak o-
pisuje Smier¢ Kosarza:

,Przez ostatnie tygodnie zycia przeéla-
dowat go pech. Wedtug wypowiedzi pol-
skich pilotéw z 302 dywizjonu, udato mu
sie wprawdzie podczas pierwszego lotu bo-
jowego po powrocie z pogrzebu Frantiska
zestrzeli¢ Messerschmitt 110, ale zaraz
potem jego maszyna znalazta sie w celow-
nikach nieprzyjacielskich mysliwcéw, zos-
tata powaznie uszkodzona i Wilda musiat
ratowac sie na spadochronie.

16 pazdziernika zawadzit Kosarz swoim

nowym Hurricanem o line zapory balono-
wej nad Londynem. Lina obcieta mu kon-
cowke skrzydta. Tylko dzieki nieprzeciet-
nej sztuce latania udato mu sie pomimo
tego wylagdowaé w Hortholt. Miesigc po6-
Zzniej balony zaporowe niebezpieczne
zwilaszcza w czasie zachmurzenia okazaty
sie dla niego fatalne. 14 listopada przypro-
wadzit mtody, niedo$wiadczony dowddca
angielski, sze$¢ podporzagdkowanych mu
samolotow do bliskosci balonéw akurat
w momencie, gdy zaatakowaty je Messer-
schmitty 109. Polskie samoloty mialy
mocno ograniczong mozliwo$¢ skutecz-
nego manewrowania.

Maszyna Kosarza uderzyta w chmurach
w balon, doszto do jej uszkodzenia, zaczeta
ptonac i wraz z pilotem spadla na ziemie w
poblizu Mayfield w Susex. W kilka dni p6-
zniej pochowaliSmy z Pavloviéem naszego
przyjaciela. Jego gréb znajduje sie w odle-
gtosci paru krokéw od grobu Frantiska."

W grudniu 1940 r. Balejka pozegnat si¢
z Pavlovi¢éem, ktéry zostal powotany na
szkolenie i stuzbe bojowg w 303 dywizjo-
nie. W marcu 1941 r. szkolenia na brytyj-
skich samolotach doczekal sie wreszcie



robwniez Balejka i 10 kwietnia powitali sie
na lotnisku 303 dywizjonu w Northolt
z plutonowym Matejem Pavlovicem. Ra-
zem mieszkali potem w pokoju, ktéry
zajmowali wcze$niej FrantiSek z Rosarzem.
Do péznej nocy snuli wspomnienia o przy-
jaciotach i cieszyli sig, ze w czasie pojedyn-
kéw powietrznych beda nawzajem na
siebie uwazali. Nazajutrz Balejka odjechat
na urlop ,zareczynowy" do Blackpool,
gdzie zastat go telegram o $mierci przy-
jaciela. Zgingt w pojedynku powietrznym
nad Francjg, 21 kwietnia 1941 r., pod Le
Tauquet i zostal pogrzebany na cmentarzu
Boulogne-sur-Mer w péinocnej Francji.
Pozostaje juz tylko dokornczy¢ zyciowg
historie jedynego cztonka ,czworki", ktory
dozyt dnia dzisiejszego. Josef Balejka um-
knat 13 maja 1941 r. niemieckim Mes-
serschmittom 109 diugim lotem nurkowym
z wysokos$ci sze$ciu tysiecy metrow, lecz
nadmierne cisnienie stato sie przyczyng
uszkodzenia organizmu. Mégt lata¢ juz
tylko do wysokos$ci czterech kilometréw,
co byto powodem usuniecia go z dywizjo-

nu 303. W pazdzierniku 1941 r. ozenit sie.
Do lata 1944 r. byt w szkole lotniczej, a p6-
zniej po przeszkoleniu na Liberatory latat
w 311 czechostowackim dywizjonie bom-
bowym w Zatoce Biskajskiej. We wrze$niu
1945 r. powr6cit do Czechostowacji, przy-
jechata za nim réwniez zona, ale ze wzgle-
du na zmiany sytuacji politycznej obydwoje
wyjechalijuz w 1946 r. zpowrotem do Bry-
tanii. W 1948 r. otrzymat obywatelstwo
brytyjskie, w latach pieédziesiagtych byt pilo-
tem w Guayanie Brytyjskiej, byt przedsie-
biorcag w angielskim Dentonie, a jego wy-
nalazek turbiny samochodowej zostat
nawet wyrézniony na wystawie w Brukseli.
Dopiero w 1975 r. uzyskal wizum wjaz-
dowe do Czechostowacji, gdzie w ostatnim
czasie wiekszg cze$¢ roku spedza w Watlas-
kich Kloboukach. Ma stopiern putkownika
generalnego sztabu czechostowackiej armii
w rezerwie i wierzy w cudowng moc Panny
Marii SwietohostynAskiej, ktérej medalik to-
warzyszyt mu i ochraniat w peinych
utrapien latach drugiej wojny Swiatowej.

Jeden z Hurricanéw Mk. /., ktéry nalezat do wyposazenia dywizjonu 303 w Northolt.
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